»EIN welteres,
Merkmal ist das
uberarbeitete Bi-
MiNifop, das Nun
einen grolBeren
Teil des Cockpits
uberschattet una
besseren Zugang
zur Baumnock
gewdahren soll«
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TEST
NEEL 45 EVOLUTION

Dieser hlibsche Trimaran ist eine Weiter-
entwicklung des Neel 45 mif diversen
sinnvollen Verbesserungen

Getestet von
Silke Springer

as Schauspiel ist faszi-
nierend, wenn nicht gar
meditativ: Wahrend der

Neel 45 leise iiber das Mittel-
meer gleitet, tanzt das Wasser
um den Mittelbug. Nahezu
lautlos schiebt es sich die scharfe
Kante hoch, tanzelt ein wenig
hin und her, um bald darauf in
sanftem Bogen wieder abzusin-
ken. Zwar ist die Brise leichter
als versprochen, trotzdem macht
es Spaf3, dem Spiel der Bugwelle
zuzuschauen und fillt es schwer,
sich vom gemiitlichen Beobach-
tungsposten auf dem Trampo-
linnetz loszueisen. Dabei gibt
es noch mehr bequeme Sitzge-
legenheiten, von wo aus man
dem Spiel des Wassers entspannt
zuschauen kann. Beispielsweise
von der Cockpitbank aus. Die
Fiie hochgelegt, den Riicken an
den Kajitaufbau gelehnt, ist der
Blick nach achtern frei, wo der
Hauptrumpf eine flache Heck-
welle aufwirft.

Am Heckdesign erkennt
man tibrigens die neue Gene-
ration des Neel 45-Trimarans
besonders gut. In die Sei-
tenschwimmer sind Heck-Stufen
eingearbeitet, die das An- und
Vonbordgehen erleichtern
und gleichzeitig als Badeleiter
dienen. Bei den alteren 45er
Modellen sind die Schwimmer-
enden noch glatt geformt.

Ein weiteres, deutlich erkenn-
bares Unterscheidungsmerkmal

ist das iiberarbeitete Biminitop,
das nun einen grofSeren Teil

des Cockpits tiberschattet und
besseren Zugang zur Baumnock
gewahren soll.

Die Bewahrungsprobe diesbe-
ziiglich besteht das neue Dach
problemlos. Bevor wir das Grof$
setzen, muss einer hinauf, um
den Reifiverschluss des Lazybags
zu 6ffnen. Tatsachlich kommt er
an die Baumnock heran, ohne
sich verrenken oder allzu sehr
strecken zu miissen. Weil auf
dem Dach keine Sonnenliege-
fliche vorgesehen ist, kann der
Baum tief hingen. Das erleich-
tert das Mandver zusatzlich.
Auch bei der weiteren Vorbe-
reitung zum GrofSsegel setzen
wird deutlich, welch grofSe
Vorteile niedrig angeschlagene
Baume in Punkto Handha-
bung und Sicherheit bringen.
Zum Klarieren des Falles muss
niemand Maststufen erklimmen,
geschweige denn, sich in den
Baum hochschwingen.

Die Schot des Grofisegels
ist gesplittet und nach achtern
auf das Kajtitdach umgelenkt.
Entweder bedient sie der Ruder-
ganger, der seinen Arbeitsplatz
auf dem Backbordschwimmer
findet, oder jemand aus der
Crew. Das kann er entweder
vom Steuerstand aus, wo Platz
fir zwei Personen ist, oder von
der Steuerbordseite des Cockpits
aus. Dasselbe gilt fiir die Hand-
habung der Vorsegel.

Auf zwei Rollanlagen warten

fertig angeschlagen die Selbst-
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7wischenwesen aus Kat- und Trimaran

1. Cockpit: Das Bimini erstreckt sich nur tber
2. Energiegewinnung: Die groBen Flachen au

anzubringen und zu nutzen

3. Komfortable Hohe: Der GroBbaum lasst sic

dings auch Gefahren

Konzept: Eric Bruneel
Konstruktion: Joubert Nivelt
Lila: ' 13,50 m
Breite: 8,50 m
Tiefgang: 1,20 m
Verdrangung: 891
Frischwassertank: 600 |
Treibstofftank: 300 |
Motor: " Volvo55PS
Selbstwendefock: 20 m?
Genua: 46 m?
Grofisegel: 60 m?
Preis: ab 522.827 Euro
Handle:  www.cat-sale.de

0]

den Mittelrumpf, Salonbénke teilweise auBen
f dem Aufbau eignen sich gut, um Solarmodule

h gut erreichen, um aufzutuchen - birgt aller-

PrechNiscHE DATEN JUNTERDECK

als ein Katamaran

Etwas beengter

> —_— ot

1. Kabine: Die Kabinen
befinden sich in den
Seitenschwimmern

2. Pantry: Reichlich Platz
an der Spille; der Herd
befindet sich gegen-
uber

3. Schwertkasten: Das
Schwert kann wahrend
der Fahrt wie auf
einer Jolle mitgetrimmt
werden

4. Vorschiffskbaine: Derf
Einstieg ist gut in das
Interieur integriert

5. Salon und Pantry:
Schmaler Einngans-
bereich, der sich an-
schlieBend verbreitert

P

74 segeln

9/2018



wendefock und die ¢
ihre Einsatze,

Welt.ere Neu?rungcn, die dje
Evolution-Ausfithrung mit.
bringt, liegen im Schiffsinneren
verborgen. Wichtigste darunter
ist das modernere Interieur, das
auf hochwertigere und strapa-
zierfahigere Materialien setyt
Wie beim grofleren, jiingst erst
vorgestellten Neel 51 ist der
Cockpitboden mit syntheti-
schem Teak belegt und wird fiir
den Mobelbau Designer-Holz
von Alpi verarbeitet.

An der Aufteilung von Salon
und Kajuten wurde nicht geriit-
telt. Nach wie vor ist verbliif-
fend, dass auf diesem Trimaran
fast so viel Innenraum generiert
werden konnte wie auf einem

renua auf

vergleichbar grofen Katamaran.

Es gibt drei Doppelkabinen (in
der Charterversion werden wei-

tere Einzelbetten in die Ausleger

eingebaut), zwei Bader, eine
Langspantry und einen Salon
mit Platz fiir sechs Personen
und separater Navi-Ecke. Der
Trick ist, das Briickendeck so
weit zu strecken, dass es bis in
die Seitenschwimmer reicht,
zwei Schlafkammern quer zur
Fahrtrichtung aufzustellen und
die dritte eine Etage tiefer an-

zulegen. In die Vorschiffskabine

gelangt iber eine kurze Treppe.

Ausgestattet mit Doppelbett und
mehreren flachen Hingeschran-
ken findet sich Platz zum Stauen

von Kleidung unter dem Bett
und in kleinen Abseiten.
(Iberraschend viele Staumog-
lichkeiten halten die beiden -
Pantryzeilen parat. Verteilt aut
beide Seiten des ,Flurs' finden
sich viele Ficher und Laden
fiir Geschirr und Besteck, dazu
kommen noch der Herd mit
Backofen und die Spiile. Kiihl-
schrank und Kiithlbox mussten
allerdings aus dem Durchgaqg
ausgelagert werden. Sie .?ind im
Salon untergebracht, auf der
Backbordseite vor dem Navi-
gationsbereich, damit sie q.ie
Wohnatmosphare nicht storen.
Das Erfolgsgeheimnis des

Neel-Trimarane setzen
auf.Fahrtenkomfort auf
drei Riimpfen - durch-
aus ungewdhnlich

. - .
.

insgesamt gelungenen Interi-
eur-Layouts liegt auf jeden Fall
in der geschickten Ausnutzung
jeder kleinsten Fliche. Man-
kos stellen allerdings die recht
kurzen Betten dar. Keine Koje
ist langer als 1,90 Meter, was auf
45 Fufl-Yachten heutzutage eine
Seltenheit ist und beim Kauf
bedacht werden sollte.

Fiir Staurdume gibt es keine
schweren Schubladen, sie
bleiben entweder offen, lassen
sich mit Tiichern verhangen,
manche auch mit leichten Tiren
verschliefen. Insbesondere auf
leichte Rumpfenden wird geach-
tet, um die Segeleigenschaften
Attraktiv zu halten. Wer seinen

Schwerpunkt auf gute Perfor-
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mance legt, kann ein hoheres
Rigg bestellen und den Neel 45
Evolution-Tri mit Mittelschwert
ausstatten lassen. Um anstandige
Kreuzwinkel zu fahren, ist das
Schwert kein Muss, bei leich-
tem Wind allerdings, wie er am
Testtag vorherrscht, hilft es, das
letzte Quantchen Hohe aus dem
Trimaran heraus zu kitzeln.
Bevor wir Segel setzen, lassen
wir das Schwert ein gutes Stiick
heruntersacken. Wiahrend des
Torns bleibt es dann in dieser
Stellung. Standiges Mitjustieren,
wie man es vom Jollensegeln
kennt, ist nicht vorgesehen.
Dafiir ist der Zugang zum
Schwertfall auch zu kompliziert.
Will man es bedienen, muss
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man tief in den Mittelrumpf
hinuntersteigen. Die Falltiir zum
,Keller* liegt im Flur. Uber eine
feste Leiter gelangt man in einen
Gerite-Raum, der grof§ genug
ist, sich darin zu drehen und zu
wenden. Hier ist die Winsch fiirs
Schwertfall montiert, hier lagern
die Batterien, hier gibt es einen
Einstieg in den Motorraum, den
man allerdings nur auf allen
Vieren krabbelnd erreicht.
Gliicklicherweise konnen wir
die Maschine ausschalten, bald
nachdem wir ausgelaufen sind.
Viel Wind-Druck braucht der
Neel 45 Evolution, der an der
franzosischen Atlantikkiiste
gebaut wird, nicht, um los zu

segeln.
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